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Schmitz Cargobull na IAA
- technologiczne eldorado

Czy mozna jeszcze co$ ulepszy¢ w typowej naczepie? Czy sg jeszcze mozliwos$ci walki z masg
wiasng bez ostabiania jej konstrukcji? Czy rynek jest w stanie wchiong¢ kolejne naczepy?

Na te i inne pytania mozna byto uzyska¢ odpowiedz na stoisku firmy Schmitz Cargobull

na tegorocznych targach IAA w Hanowerze.

TEKST: GRZEGORZ TEPEREK, ZDJECIA: SCB, AUTOR

sie — po kryzysie nie ma juz $ladu. Produkcja

wzrosta 0 11,5% w stosunku do roku ubie-
glego, a obrdt siegnat 1,625 mid euro. Wzrosto tez
zatrudnienie, siegajace juz do 3500 pracownikdw.
W biezacym roku — mimo rosyjskiej zawieruchy
— zebrano znaczacg ilo$¢ zamdwien, jeszcze raz
udowadniajac, ze Europa nie jest w zupetnosci
uzalezniona od kapryséw XXI-wiecznego caratu.
Schmitz Cargobull jest obecnie koncernem siega-
jacym od Europe po Chiny, kt6ry zna sie na rzeczy
—w koncu przykre doswiadczenia lat ubieglych to,
jakby nie patrze¢, swego rodzaju . know-how": kto
ma za sabg kilka kryzysow, wie, jak z nich wycho-
dzi¢. | to wyjscie, a wiasciwie klasa, z jakg to zrobita
firma spod znaku niebieskiego stonia, pokazuja,
e nie mamy do czynienia z parweniuszem, a $wia-
towa czoldwka. Nawet porazke w Anglii (gdzie nie
wyszla produkcja) nalezy rozpatrywac w kategorii
prob, na ktore stac tylko najwigkszych. Inni prawdo-
podobnie probowaliby za wszelkg cene utrzymywac
rozkapryszonych, ale malo wydajnych pracownikdw.

S chmitz Cargobull kolejny rok zakoficzyl na plu-

0 slusznosci takiej decyzji $wiadczg doskonale
funkcjonujace zaklady w Saragossie, Altenber-
ge i Poniewiezu oraz w Wuhan (Chiny). Tam,
od poczatku wrzesnia br., trwa produkcja naczep
w ramach joint-venture z Dongfeng Motor Group
— docelowo 500 naczep w jeszcze w tym roku.
Koszty tego przedsiewzigcia, szacowane na okofo
100 min euro, sprawiedliwie po polowie wzie-
li na siebie obaj partnerzy. Celem obu firm jest
osiggniecie 10-procentowego udzialu w chinskim
rynku do 2020 roku.

A jest o co walczy¢. Rynek chinski jest oce-
niany na 175-200 tys. naczep rocznie! Z reguly
sg to mato kankurencyjne produkty z firmy Schmitz
Cargobull. Ponadto niemilosiernie przetadowywa-
ne i eksploatowane na marnych drogach, szybko
dokonujg zywota, co wymaga wyprodukowania
kolejnych pojazdow ciggnionych. Chinski rzad
po znacznych inwestycjach w nowe drogi odgraza
sie wprowadzeniem ograniczen masowych, gdyz
obecnie eksploatowane pojazdy niszczg nowo
wybudowane szlaki. | chociaz Chinczykéw sta¢

na remonty, to zaczynaja zdawac sobie sprawe,
ze nie tedy droga. Przejezdne drogi to plynny ruch
w gospodarce, a o to akurat rzadzacym chodzi naj-
bardziej. Nowoczesne wymagania wiladz z pewnos-
cig predzej spelnig $wiatowej klasy pojazdy, a nie
pokraczne wozy lokalnych kowali. Dlatego nowa
fabryka w Wuhan to przedpole dalszych inwestycji.
Przy zakladanej skali produkeji, rzedu 40 000 na-
czep rocznie, zaklad w Wuhan bedzie najwieksza
fabrykg Schmitz Cargobull na $wiecie. Co wazne,
aby nie uroni¢ nic ze swojego technologicznego
wizerunku i od razu aferowac $wiatowy poziom,
firma postanowila zastosowac w Wuhan tg sama
rewolucyjng technologie, co w Altenberge.
Najwieksza nowoscig na IAA byla naczepa Ge-
nios wykonana z elementéw walcowanych (po-
diuznice) polgczonych $rubowo. To najwigksza
rewolucja w branzy od czasdw zawieszenia pneu-
matycznego w naczepach. Dlaczego? Gdyz do tej
pory zmieniato sie wszystko, ale nie sposéb mon-
towania ramy naczepy. Faktem jest, ze mozliwosci
zastosowania innych technologii s ograniczone,
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ale to wiaénie Schmitz Cargobull jako pierwsza fir-
ma postanowila wypowiedzie¢ , wojne” spawaniu.
Nitowanie lub skrecanie srubami szkieletu naczepy
to znak rozpoznawczy naczep z niebieskim stoniem
w logo. Pierwsze obawy o luzowanie sie tego typu
polgczen zostaly obalone, dzieki zastosowaniu
specjalnych $rub z opracowanym na potrzeby firmy
kolnierzem wcinajgcym sie na $cisk w podobny mu
ksztattem otwdr z odpowiednio duzym momentem
skrecania. Jednak dotychczas spawaniu podlegaly
podiuznice i mocowanie zawieszenia. Od teraz
i to ulegto zmianie.

Nowa technologia zaczyna sig od ksztattowania
poprzez walcowanie podiuznic. Maszyna, ktora
to robi, to efekt ponad 2 lat pracy specjalistow
i wydatku w kwocie 40 min euro. Chociaz technolo-
gia walcowania jest stara jak $wiat, to Schmitzowi
chodzito o zmienny ksztatt profilu, ale uzyskany
z jednego kawatka plaskownika. Zadanie bylo nie
latwe, ale osiggalne. Produkcja podiuznic przypo-
mina typowe walcowanie plaskownika poprzez
przeciagniecie go przez zespdt walcow, ktore w od-
powiednim momencie nadajg charakterystyczny
ksztaft ,labedziej szyi”. Dzieki temu podiuznica
wykonana jest z jednego kawalka stali. Nastep-
nie kolejna maszyna niczym karabin maszynowy
robi w tym metalu ,sito”, wykonujac otwaory pod
setki $rub.

Aby maksymalnie przej$¢ na nowa technologie,
konieczne bylo przeprojektowanie obecnie produ-
kowanych naczep. Nowy, zrewidowany program
produkeyjny bedzie ograniczony do 20 rodzajow po-
duznic, ktére zastapig az 280 obecnie spawanych
modeli. Plan jest ambitny — %4 tegorocznej produk-
¢ji ma by¢ juz wykonanych w nowej technologii.
Mniejsza ilo§¢ modeli oznacza tansza produkcie
oraz uproszong logistyke gotowych ram, ktore
muszg podrézowac do innych zakladéw finalnych
w calej Europie.

Jakie s3 plusy nowej ramy? Mimo staran kon-
struktoréw, nie udalo sig obnizy¢ masy wlasnej
nowej gamy naczep ani skréci¢ czasu ich produkcii.
Plusami sg za to latwiejsza naprawa powypadkowa
i antykorozyjna gwarancja na 10 lat. Co ciekawe,
abie te zalety wzajemnie sig uzupetniaja, gdyz przy
dwdch uzytkownikach w okresie 10 lat predzej
dojdzie do wypadku, po ktérym predzej moglaby
wystapic korozja. Naczepa z tak diugg gwarancija
latwiej sie sprzeda w drugie rece po typowym
5-letnim okresie leasingowania przez pierwszego
uzytkownika.

Zredagowana na nowo rama stala sig baza
dla nowej generacji naczep kurtynowych Genios.
W niej takze starano sie uzy¢ jak najwiecej wal-
cowanych elementdw — w tym przednie i tylne
slupki. Nowa konstrukcja lepiej chroni zamki drzwi
tylnych, zmieniono konstrukcje klonic oraz ulepszo-
no mechanizm podnoszenia dachu. Uwagi tez nie
uszla plandeka, ktdra w rejonie krawedzi wykonano
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Naczepa na rynek chiriski pokazuje, z jakim poziomem mamy do czynienia. U nas takie naczepy krolowafy

na drogach w pofowie lat 80. W Chinach to obowiazujacy standard: ciezkie, duze, ale trwafe.

z czarnego tworzywa, aby dzieki nagrzewaniu sie
od sfofica byla bardziej elastyczna w migjscach
najciezszej pracy. Zmodernizowano takze podloge,
ktdra opcyjnie moze posiadac nosnosé 7,1/8/9,5
tony — ta ostatnia z blaszang przekladka w sklej-
ce. Zmieniono takze pofozenie fat w kionicach,
aby latwiej przekladac pasy transportowe. Inng
nowoscig jest podloga antyposlizgowa, wykona-
na z polimeru naklejanego na sklejkowa podtoge.
Uzyskany ta droga wspdtczynnik tarcia (0,6) jest
ponad dwa razy wiekszy niz w przypadku stan-
dardowej, perforowanej sklejki. W efekcie mozna
zastosowac mniejszg ilo$¢ paséw mocujacych
oraz ich ,naszpanowanie”. To w koncowym efekcie
skraca nieproduktywny czas w transporcie — mo-
cowanie fadunku.

W segmencie naczep chtodniczych Schmitz
Cargobull takze popetniono kilka detali oraz kolejna
rewolucje. Pokazano oczekiwany od kilku lat wiasny
agregat chtodniczy. Produkt o nazwie T.KM ONE

ma na celu zsynchronizowac¢ produkt oraz dodat-
ki okofoproduktowe, w tym uklad telematyczny.
Skiadane z réznych klockéw naczepy konkurencji
(i do tego roku Schmitz Cargobull) byty co prawda
obdarzane narzedziami do zarzgdzania, ale osobno.
W efekcie uzytkownik musiat posiadac kilka urzg-
dzen do monitorowania, co znaczaco utrudniafo
mu prace. Obecnie monitoring naczepy i agregatu
sg zespolone. Schmitz Cargobull, zdajac sobie
sprawe, ze wiasna produkcja agregatéw wobec
dwdach najwiekszych rywali, jakimi sg Thermo King
i Carrier, jest bardziej kosztowna, postanowit ,nie
iS¢ na calosc”, ale oferowac wiasny agregat tyl-
ko w pakiecie Executive. Obejmuje on naczepe
chlodnicza, agregat, kontrakt serwisowy i ukfad
TrailConnect. Opieke serwisowa zapewnia 150
placéwek w Europie (w tym w Polsce).

Obecnie eksploatowanych jest juz 500 agre-
gatow — gléwnie sa to firmy od lat testujgce
w praktyce nowosci Schmitz Cargobull, ale takze

Naczepa Genios to owoc nowej technologii tfoczenia podfuznic. Efekty ekonomiczne w duzej mierze

pozostajg po stronie producenta — obnizy! tym sobie koszta produkcyi.
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W naczepach chiodniczych Schmitz Cargobull dalej rozwija detale polepszajgce juz istnigjgce produkty.

zwyczajni klienci. Nowy agregat o masie 870 kg
ma oplywowy ksztalt, redukujacy opor powietrza
oraz uderzenia np. gatezi. Moc chiodnicza siega
16 kW przy zerowej temperaturze. Markowe pod-
zespoly (m.in. silnik Perkins) powoduja, Ze przegla-
dy wykonywane sg co 3000 roboczogodzin. Na |AA
zaprezentowano takze chlodnie z agregatem
2-temperaturowym i dodatkowym parownikiem.

Wiasna, tj. ,made by Schmitz Cargobull”, jest
takze ergonomiczna w obsludze, lekka écianka dzia-
fowa. Z aluminium wykonano podioge z wzorem
antyposlizgowym zmniejszajacym halas wozkow
paletowych. Takie rozwigzania to wymag normy
PIEK, ktdra odpowiada m.in. za standardy nocnych
rozladunkow w centrach miast. Ta sama podloga
posiada uksztaltowanie ulatwiajgce odprowadzanie
powszechnej w transporcie chiodniczym wody,
skroplonej na podlodze. Aluminiowa podioga jest
zdecydowanie lzejsza od tradycyjnej, a przy tym
znacznie trwalsza. tatwiej taka powierzchnie
umy¢ i zdezynfekowac, gdyz przewidziano jg takze
do transportu lekdw. Najbardziej narazona czescia
naczepy na uszkodzenia jest tylna dolna krawedz,
czyli migjsce styku naczepy z rampa. Aby zapobiec
dalszej degradacji naczepy przez kilka lat eksploa-
tacji, Schmitz Cargobull postawil na solidne odboje
gumowe w farmie blokéw oraz stalowe roll-stopy.

Nie zapomniano takze o pojazdach samowyla-
dowczych. Rodzina naczep S.Kl zostala przygoto-
wana do przewozu gorgcego asfaltu w Niemczech
poprzez zalozenia na nig izolujacego , skafanderka”.
Masa takiej ,.kurteczki” to tylko 120 kg, a korzysci
wiele, gdyz w Niemczech asfalt musi mie¢ odpo-
wiednia temperature w chwili uktadania. Skafan-
der utrzymuje temperature 200 stopni Celsjusza,
okrywajac naczepa z bokdw, przodu i od gory.
Jako ze goracy asfalt jest niebezpieczny, Schmitz
Cargobull w pakiecie oferuje zdalne sterowanie

naczepa przez urzadzenie typu smartfon lub tablet.
Za ich pomoca mozna ostrzega¢ przed przelado-
waniem, podnosic tylng belke do rozladunku czy
sterowac ruchami tylnej klapy, dozujac fadunek
do rozécielacza. Inng funkcjg przydatng pod mo-
stami, liniami napowietrznymi lub w tunelach jest
programowanie wysokos$ci podnoszenia skrzyni
fadunkowej. Technologia smartfonowa ustrzeze
takze przed wytadunkiem na zbyt pochylym pod-
fozu, przetadowaniu poszczegdinych osi, a nawet
obnizy ci$nienie w kofach po jednej stronie naczepy
w celu zwiekszenia stabilizacji roztadunku.

Po wytadowaniu asfaltu ci$nienie wraca do pier-
waotnych zalozen, o czym informuje kierowce sto-
sowny komunikat. Elektronika wspomaga takze
ruszanie na grzaskiej nawierzchni. Wowczas
to moze unie$é pierwszg o$ naczepy lub obnizy
ci$nienie w zawieszeniu pneumatycznym. Dzigki
temu korzystniej roztozy sie proporcja naciskow,
a opuszczenie nieprzyjaznego terenu przebiegnie
latwiej. Dlaczego zdecydowano sie na , telefoniczng”

Ng:,,q:« Asphalt sicher transportieren.
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Whasny agregat jest dostepny tylko w pakiecie
Executive — przynajmniej na razie. Jednak gdyby
sie udafo ,sfoniowi” zwigkszyc ich udziaf
mogloby to spowodowac clekawe
przetasowania na rynku.

komunikacje z kierowca, a nie za pomoca stacjonar-
nego wyséwietlacza w kabinie? Aby jeszcze bardziej
uproécic komunikacje. Kierowca nie musi za kazdym
razem wehodzic do kabiny, aby skontrolowac para-
metry — moze to robi¢ zdalnie. Ponadto kierowca
7 zewnatrz tatwiej oceni np. wysoko$¢ podnoszenia
skrzyni poprzez organoleptyczng oceng sytuacii.
Na pewno zrobi to lepiej z dystansu niz z szoferki.

.Kozuszek” jest rozwigzaniem tymczasowym, do-
puszczonym przez niemieckie przepisy na lata 2015-
2019. 0d 2019 r. kazda tona gorgcego asfaltu bedzie
musiala by¢ transportowana w pelni izolowanych
naczepach z rejestracja przebiegu temperatury, jak
dzisiaj mamy to w chlodniach. Jednak ,kurteczka”
ma swaoje zalety. Dzigki niej mozna szybko i tanio
sta¢ sie certyfikowanym przewoZnikiem asfaltu
— oile we flocie eksploatowane sg juz naczepy
S.KI. Jako ze udzial asfaltu w ogélnych przewozach
masowych jest maly, latwiej odsprzedac¢ w . drugie
rece” zwyklg naczepe niz .asfaltowa”, a ,wdzianko”
przetozy¢ na inne wywrotki.

Rozwiazanie tymczasowe w postaci ,skafandra” to szybki i prostu pomyst na transport gorgcego asfaltu.
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